Wytyczne techniczne i realizacyjne

zadania „Wymiana dźwigu łóżkowego nr 1 w Drugim Pawilonie Powiatowego Szpitala Specjalistycznego w Stalowej Woli”

Zakres robót

1.  Roboty budowlane wykonać  zgodnie z Projektem Wykonawczym Architektury w zakresie wymiany  windy łóżkowej nr 1 w segmencie A Drugiego Pawilonu (znajdującej się bliżej okna). 

Dla poprawnej realizacji  i użytkowania dźwigu należy dodatkowo uwzględnić w ofercie i wykonać w  czasie realizacji robót uwzględniając:

· Montaż nowego dźwigu należy przeprowadzić bez przerywania pracy Szpitala. Roboty demontażowe w zakresie instalacji elektrycznej istniejących dźwigów poprowadzić tak, żeby pozostający dźwig nr 2 był obsługiwany dotychczasowymi przyciskami. Dla wykonania niezbędnych prac w szybie należy przewidzieć stosowne rusztowania,

· Zamawiający rezygnuje z montażu przelotowych kabin. Dźwig należy wykonać jako nieprzelotowy. Pozostawia się tylko drzwi od strony ściany szczytowej. Istniejące drzwi szybowe drugostronne na poziomie piwnic i parteru należy zdemontować, a powstałe otwory zamurować cegła pełną i wykończyć: od strony szybu tynk cem-wap kat. III, od strony pomieszczeń tak jak wygląda ściana z tymi drzwiami,

· wykonać demontaż istniejącego dźwigu (producent KDO „ZREMB” Warszawa, rok budowy 1988, nr fabr. A-19375, udźwig 1000 kg). i drzwi szybowych wraz z ewentualnym poszerzeniem otworów na drzwi szybowe 

· na czas prowadzenia robót rozbiórkowych, montażowych i wykończeniowych przy drzwiach szybu wykonać tymczasowe zabudowy z płyt gipsowo – kartonowych na ruszcie z osadzonymi zamykanymi drzwiami dla zapewnienia bezpieczeństwa wszystkich osób,

· przygotowanie miejsca pod kasety wezwań zgodnie z wytycznymi dostawcy,

· wymianę drzwi do maszynowni na poziomie V piętra na stalowe, pełne, o odporności ogniowej EI60,

· przygotowanie ścian, sufitu i posadzki w szybie i maszynowni do malowania oraz  uzupełnienie tynków  wraz z malowaniem farbą emulsyjną,

· drzwi szybowe do szybu windowego klasy EI30, całość dźwigu musi spełniać wymogi aktualnej dyrektywy dźwigowej Nr 2014/33/UE,

· parametry dźwigu według opisu technicznego pkt 6.1 z uwzględnieniem zastosowania nieprzelotowej kabiny w tym dokumentację techniczno – ruchową wraz z uzgodnieniem jej w UDT. Szczegółowe informacje zawarto poniżej. Ponadto należy uwzględnić sterowanie w montowanym dźwigu umożliwiające obsługę jednym przyciskiem przywoławczym również drugi dźwig wymieniony w przyszłości,

· dostawca dźwigu zapewni: dostawę części zamiennych przez min. 10 lat od zakończenia gwarancji,  zgodę na prowadzenie konserwacji dźwigu jego produkcji przez niezależne podmioty gospodarcze mające odpowiednie uprawnienia wydane przez Urząd Dozoru technicznego,

· System Komunikacji Awaryjnej należy wykonać dodatkowo w systemie łączności bezprzewodowej do telefonu komórkowego dyżurnego elektryka Szpitala,

· wentylator kabiny winien być uruchamiany automatycznie łącznikiem temperaturowym nastawnym sterowanym czujnikiem oraz ręcznie. Wyłącznik ręczny posiadać będzie ustawny automatyczny wyłącznik czasowy,

· wykonać oddymianie szybu windowego: w ścianie zewnętrznej budynku w pom. 2/45b wykonać otwory na 2 czerpnie (docelowo dla obydwu dźwigów), zamontować 2 czerpnie (nieużywaną zaślepić), wykonać otwór w ścianie szybu dźwigu nr 1, zamontować elementy napowietrzania według projektu z wykonaniem izolacji termicznej zgodnej z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z 2002 roku w sprawie warunków jakim powinny odpowiadać budynki i budowle oraz osłonić pożarowo 2 x płytą gipsową GKF gr 12,5 mm na ruszcie stalowym REI60, przedstawić protokół działania układu napowietrzającego szyb dźwigu,

· po zamontowaniu nowych drzwi szybowych oraz po likwidacji otworów przelotowych w piwnicy i na parterze budynku wykonać roboty wykończeniowe na wszystkich ścianach i ościeżach w celu ujednolicenia wszystkich ścian na których prowadzono roboty. Naroża wypukłe muszą być chronione przed uszkodzeniem.

2. Roboty budowlane  wykonać zgodnie z Projektem Wykonawczym Konstrukcyjnym w zakresie płyty fundamentowej w szybie windowym.

3.  Roboty elektryczne elektryczne zasilania dźwigu, napowietrzania szybu oraz SAP wykonać zgodnie z Projektem Wykonawczym  Wewnętrznych Instalacji Elektrycznych i Teletechnicznych w zakresie:

· WLZ zasilający dźwigi z Rozdzielni RN4 w piwnicy pawilonu. WLZ zakończyć w maszynowni tablicą elektryczną. TWZ opracowaną przez Wykonawcę. Z tablicy tej należy zasilić również oświetlenie maszynowni w tym awaryjne ( min 1 oprawa typu SDS 236 z modułem 2 godzinnym oraz oświetlenie ewakuacyjne na trasie wyjścia z maszynowni do poziomu V piętra. Na trasie WLZ wykonać pożarowy wyłącznik dźwigu w miejscu uzgodnionym z dostawcą dźwigu. Z uwagi na wymianę tylko jednego dźwigu pozostawić dotychczasową linię zasilającą dźwig nr 2 oraz istniejącą tablicę w maszynowni,

· instalacji elektrycznej zasilającej układ napowietrzania szybu dźwigowego wraz z centralką i wyposażeniem,

· rozbudowę istniejącej Sygnalizacji Alarmu Pożaru o elementy związane ze sterowaniem napowietrzania szybu dźwigowego oraz kontrolowania w maszynowni dźwigu i w pomieszczeniach prze dźwigiem na piętrach II – V,

· wykonać badania i pomiary,

· wykonać zabezpieczenie pożarowe wykonywanej instalacji na granicy stref pożarowych,

Dla poprawnego funkcjonowania należy również wykonać i uwzględnić w wycenie: 

· nową instalację oświetleniową szybu opracowaną przez Wykonawcę i uzgodnioną w UDT,

· wymianę opraw oświetleniowych w maszynowni dźwigu tj. 2 opraw hermetycznych typu SDS 236 w tym 1 z modułem 2 h oraz 2 lamp oświetlenia awaryjnego na trasoe wyjścia z maszynowni,  a także 1 oprawy ewakuacyjnej. Dla powyższego wykonać również nowe łączniki i  przewody zasilające w wersji natynkowej w rurkach instalacyjnych,

· wszelkie okablowanie dźwigu związane z funkcjonowaniem i użytkowaniem dźwigu, w tym okablowanie od kaset wezwań do szafy sterowniczej,

4.  Uzupełniony opis wykonania dźwigów:

A. Drzwi: 

· kabinowe: wykonane ze stali nierdzewnej szlifowanej.

· szybowe: wykonane ze stali nierdzewnej szlifowanej. Między drzwiami kabinowymi a szybowymi listwa sensorowa umożliwiająca regulację napełnienia kabiny oraz służąca jako jeden z z możliwych elementów antyzakleszczających:

a) napęd drzwi zasilany prądem zmiennym, prędkość zamykania i otwierania drzwi regulowana oddzielnie, czasy zamykania drzwi ustawialne, regulowany falownikowo VVVF,

b)  próg drzwi aluminiowy, profil ciągniony z rowkiem prowadzącym

c) kontrola drzwi: mechanizm nawrotu zapewniający ograniczenie nacisku skrzydła przy napotkaniu przeszkody (max. 15 kg)

B.  Kabina:

· ściany kabiny wykonane ze stali nierdzewnej szlifowanej, od zewnątrz wyklejane materiałem tłumiącym hałas,

· sufit podwieszany ze stali nierdzewnej szlifowanej,

· lustro na ścianie bocznej,

· poręcze mocowane na bocznych ścianach, okrągłe ze stali nierdzewnej szlifowanej,

· cokół wykonany z ceownika z blachy nierdzewnej o wymiarach 15x80 mm,

· oświetlenie mleczny plexiglas,

· podłoga wyłożona wykładziną PCV trudnościeralną, antypoślizgową, o uzgodnionym kolorze.

C. Panel sterowania zamocowany w ścianie bocznej kabiny wzdłuż całej jej wysokości, wyposażony w przyciski opisane w języku Braila, ze stali nierdzewnej szlifowanej, z czerwonym podświetleniem na obwodzie, potwierdzające podświetleniem przyjęcie dyspozycji. Panel zawiera elementy:

· piętrowskazywacz cyfrowy,

· awaryjne oświetlenie – system oświetla kabinę w przypadku braku zasilania z normalnego źródła z 2 godzinnym podtrzymaniem,

· stacyjkę jazd ekspresowych oraz dyspozycji otwartych drzwi,

· sygnalizację przeciążeniwą kabiny,

· przyciski:                    (* - rodzaj przycisku)
* włączający wentylator,

* sygnalizacji alarmowej akustycznej,

* dyspozycji przystanków,

*otwarcia drzwi,

* zamknięcia drzwi.

D. Kasety wezwań posiadają podświetlane na czerwono strzałki kierunku jazdy góra/dół, wyposażone w przyciski, wykonane ze stali nierdzewnej szlifowanej, podświetlane na czerwono na obwodzie, potwierdzające podświetleniem przyjęcie dyspozycji, zamontowane na pokrywie ze stali nierdzewnej szlifowanej

E. Piętrowskazywacze cyfrowe na każdym przystanku

F. Wentylacja: wentylator elektryczny, zamocowany do konstrukcji i dachu kabiny, nad płytą sufitu sterowany ręcznie z nastawianym czasem pracy i czujnikiem temperatury

G. Sterowanie z regulacją prędkości: układ regulacyjny prędkości umożliwia płynny start i zahamowanie kabiny na poszczególnych przystankach oraz precyzyjnie zatrzymywanie się kabiny na poziomie przystanku.

H. System Komunikacji Awaryjnej zapewnia głosowe połączenie kabiny ze służbami ratowniczymi w sytuacji awaryjnej. Podłączony jest do sieci GSM i wybiera numer telefonu komórkowego dyżurnego elektryka Szpitala. Działa niezależnie od źródeł zasilania w windzie i nie wymaga zasilania awaryjnego.

I.  System jazd pożarowych – w przypadku zadziałania alarmu pożaru zjazd dźwigu na poziom podstawowy (parteru), otwarcie drzwi i blokada dźwigu.

5. Funkcje sterowania instalowanego dźwigu:

· tablicę wstępną zasilania

· sterowanie zbiorcze góra/dół,

· parkowanie na przystanku podstawowym,

· alternatywny przystanek parkowania zależny od pory dnia z możliwością włączenia/wyłączenia funkcji,

· jazda ciągła – zatrzymanie na każdym przystanku z możliwością włączenia/wyłączenia funkcji,

· sterowanie napędami: jednobiegowy, falownikowy, falownikowy z enkoderem,

· kasetę jazd rewizyjnych,

· tymczasowe wyłączanie przystanków z obsługi w programie sterowania,

· czasowe, programowe wyłączanie sterowania,

· rejestracja ostatnich 99 zdarzeń usterek i awarii w pamięci trwałej EEPROM z datą i godziną wystąpienia,

· podświetlany tekstowy wyświetlacz typu LCD wbudowany do sterownika,

· wbudowane klawisze sterujące modyfikacjami parametrów i odczytów „Tekstowe menu”,

· monitorowanie sygnałów wejść/wyjść sterownika w języku polskim,

· wyświetlanie stanu pracy przekaźników sterownika,

· świetlną i dźwiękową sygnalizację przeciążenia kabiny,

· gong umożliwiający wybór jednego z pięciu rodzajów sygnału oraz posiadający regulację natężenia dźwięku,

· wyświetlanie stanu pracy 4 punktów obwodu bezpieczeństwa,

· rozproszony system sterowania (moduły piętrowe, kabinowe),

· współpraca z istniejącym systemem ochrony ppoż budynku (centralka pożarowa SAP ARITECH FP2864C18 i optyczne czujki dymu),

· programowalny czas pracy wentylatora kabiny,

· wyłączanie oświetlenia kabiny po postoju po zaprogramowanym czasie (energooszczędność),

· wskazania piętrowskazywaczy płynące zgodnie z kierunkiem jazdy,

· detekcja zablokowanych przycisków wezwań i dyspozycji,

· programowalne funkcje specjalne przycisków (kasowanie dyspozycji, zamykanie drzwi, kasowanie fikcyjnych dyspozycji),

· komunikaty tekstowe o awarii na piętrowskazywaczach podawane w języku polskim,

· współpraca z falownikami wyposażonymi w aplikację dźwigową oraz wyświetlacz LCD z polskim menu,

· komunikacja z kabiny ze służbami alarmowymi za pomocą modułu GSM (karta SIM Użytkownika),

· komunikacja z kabiny z portiernią za pomocą interkomu niezależnie od połączenia z modułem GSM.

6. Dokumenty i normy jakim powinien odpowiadać dźwig:

· świadectwo badań typów Urzędu Dozoru Technicznego,

· zgodność z normami dźwigowymi PN-EN 81-1,2:1988

· zgodność z normami kompatybilności elektromagnetycznej EMC – PN-EN 12015 Emisja, PN-EN12016 Odporność – potwierdzona badaniami Polskiego Centrum Badania i Certyfikacji,

· zgodność z normą PN-EN 627 dotyczącą zasad rejestracji danych i monitorowania dźwigów,

· dokumentacja powykonawcza wraz z protokołem UDT dopuszczającym dźwig do użytkowania w wersji papierowej i elektronicznej nieedytowalnej dołączona do odbioru końcowego zadania.

7 Inne uwagi:

· Zamawiający dopuszcza wykorzystanie elementów istniejących (po pozytywnym uzgodnieniu przez UDT) dla przeciwwagi, klocków przeciwwagi i prowadnic dźwigowych,

· wymogiem Zamawiającego jest aby sterowanie, kasety wezwań, panel dyspozycji, drzwi kabinowe, drzwi szybowe, kabina wraz z ramą kabinową, rama przeciwwagi, posadowienie wciągarki oraz obciążnika prędkości pochodziły od jednego producenta,

· wymogiem Zamawiającego jest żeby zespół reduktorowy jednobiegowy regulowany falownikowo z płynną regulacją prędkości oraz sterowanie mikroprocesowe przystosowane do do napędu były wyprodukowane w krajach UE.

